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การออกแบบทางเรขาคณติของวงเวยีนเพือ่ควบคุมการจราจรและลดอุบัติเหตุ 

ในประเทศไทย กรณศึีกษา :วงเวยีนบริเวณหอพกันักศึกษาที ่16 มหาวทิยาลยัขอนแก่น  
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บทคดัย่อ 

    ปัญหาอุบติัเหตุจราจรทางบกเป็นปัญหาหน่ึงจากปัญหาต่างๆท่ีสําคญัท่ีสุดของมหาวิทยาลยัขอนแก่นในปี

พ.ศ.2556 พบวา่สถิติการเกิดอุบติัเหตุจราจรทางบกในมหาวิทยาลยัขอนแก่นมีจาํนวนทั้งหมดมากกวา่ 93 รายในจาํนวน

ดงักล่าวมีผูไ้ดรั้บบาดเจ็บมากกวา่ 44 คนและเสียชีวิตมากกวา่ 3 คนสถิติอุบติัเหตุจราจรดงักล่าวแสดงใหเ้ห็นถึงความ

สูญเสียทั้งชีวิตและทรัพยสิ์นต่อบุคลากรและนกัศึกษาเป็นจาํนวนมาก ซ่ึงทางแยกเป็นสถานท่ีท่ีมีถนนตั้งแต่ 2 สายหรือ

มากกวา่ 2 สายมาตดักนัซ่ึงเป็นส่วนท่ีมีความสาํคญัในระบบการจราจรบนถนนอุปกรณ์ท่ีใชใ้นการควบคุมทางแยกมี

หลายชนิดเช่นสัญญาณไฟจราจรป้ายจราจรและวงเวียนเป็นตน้การเลือกรูปแบบในการควบคุมการจราจรให้เหมาะสม

เป็นส่ิงท่ีมีความสําคญัมากวงเวียนเป็นการควบคุมการจราจรโดยใชก้ารออกแบบทางเรขาคณิตให้ผูข้บัข่ีขบัเบ่ียงตาม

แนวโคง้ของวงเวยีนและเป็น การลดความเร็วของผูข้บัข่ีในการเคล่ือนท่ีผา่นทางแยก 

 
 

ABSTRACT 

 A road accident is one of the most important problems of KhonKaen University (KKU). In 2013, there were 

more than 93 road accidents including more than 44 injuries and more than 3 fatalities incurred in the KKU road 

network. The accident records illustrated the lost of lives and properties of the KKU people. So Intersection, places 

where two or more roads cross, are important parts of a road system. There are many types of traffic control devices 

for intersection such as signalized intersections, unsignalised intersections and roundabouts. It is very important to 

select the appropriate traffic control devices. Roundabouts are unsignalised intersections that use geometric design to 

regulate drivers deflect and slow down. Thus, indirectly rendering drivers to be more careful when passing through 

the intersection. 

 

 

 

 

 

คาํสําคญั: วงเวยีง การควบคุมการจราจร ทางแยก 
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บทนํา 

 จากการท่ีถนนตดักนัรถกต็อ้งวิ่งตดักนับริเวณ

ทางแยกซ่ึงอาจก่อให้เกิดปัญหาต่างแก่ผูใ้ช้ถนนเช่น

ปัญหาดา้นความความปลอดภยัปัญหาการเกิดอุบติัเหตุ

ปัญหาการจราจรติดขดัเป็นต้นปัญหาเหล่าน้ีเกิดจาก

ความขดัแยง้ของกระแสการจราจรบริเวณทางแยกเป็น

หลกัจึงจาเป็นตอ้งลดความขดัแยง้โดยการควบคุมทาง

แยกด้วยรูปแบบต่างๆด้วยความเหมาะสมเช่นการใช้

สัญญาณไฟจราจรกาํหนดทางเอกทางโทการใชว้งเวียน

และการก่อสร้างสะพานขา้มทางแยกเป็นตน้ซ้ึงแต่ละวิธี

ก็มีขอ้ดีขอ้เสียแตกต่างกนัไปดงันั้นการเลือกแกปั้ญหา

ดงักล่าวควรเลือกรูปแบบท่ีมีความเหมาะสมโดยตอ้ง

พิจารณาถึงองค์ประกอบหลักคือความปลอดภัย

สภาพแวดลอ้มผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึนและความคุม้ค่า

ทางเศรษฐกิจเป็นตน้ 

 การ เ ลือกรูปแบบการควบคุมทางแยกท่ี

เหมาะสมจะเป็นประโยชน์ต่อผูใ้ชร้ถใชถ้นนทั้งทางตรง

และทางอ้อมและในทางกลับกันถ้าเลือกรูปแบบไม่

เหมาะสมก็จะทาให้เกิดความเสียหายแก่ผูข้บัข่ีเช่นการ

เลือกใชส้ัญญาณไฟควบคุมทางแยกท่ีมีขนาดเลก็และมี

ปริมาณการจราจรไม่มากพอซ่ึงจะเกิดเหตุการณ์ท่ีรถ

จากทิศทางหน่ึงหยุดรอสัญญาณไฟโดยไม่มีรถคนัใด

เคล่ือนท่ีตดัขวางรถคนัท่ีหยดุน่ิงอยูท่าํใหเ้กิดความล่าชา้

โดยเปล่าประโยชน์และอาจจะทาํให้ผูข้บัข่ีขาดความ

เช่ือถือในสัญญาณไฟจราจรได ้

 จากการศึกษาพบว่าหลายประเทศในแถบ

ยุโรปให้ความสําคญักบัการใชว้งเวียนเพ่ือควบคุมทาง

แยกถา้ประเทศไทยจะใช้รูปแบบของวงเวียนในการ

ควบคุมทางแยกจะต้องคาํนึงถึงหลักเกณฑ์รูปแบบ

มาตรฐานหรือองคป์ระกอบใดบา้งเพ่ือให้เหมาะสมกบั

การนามาใชใ้นประเทศไทย 

 การใชว้งเวียนบริเวณทางแยกเพื่อควบคุมการ

ไหลของยานพาหนะโดยวงเวียนจะเป็นแบบ One – Way 

ท่ีควบคุมการไหลของยานพาหนะซ่ึงจะหมุนตามเขม็รอ

บวงเวียนและยานพาหนะท่ีเคล่ือนท่ีรอบเกาะในทาง

แยกจะเป็นการใหท้างทาํใหเ้ป็นการควบคุมการไหลไป

ในตัวและการใช้วงเวียนทําให้ผูข้ ับข่ีได้ตะหนักถึง

สภาพการขบัข่ีจะตอ้งเปล่ียนไปเม่ือเขา้สู่ทางแยกเป็น

รูปแบบการเล้ียวโคง้ตามวงกลมจะตอ้งลดความเร็วหรือ

ชะลอความเร็วลงเพ่ือให้รถในวงเวียนไปก่อนจึงทาํให้

การจราจรบริเวณทางแยกสามารถดาเนินไปได้ด้วย

ความปลอดภยัโดยปกติแลว้วงเวียนนิยมใชก้บั 3-4 แยก

หรือมากกวา่น้ี 

 

วตัถุประสงค์การวจิัย 

1. เพ่ือปรับปรุงความปลอดภยัของการจราจร

บนทอ้งถนนท่ีมกัจะเกิดจาก 

- การขบัข่ีดว้ยความเร็วสูงผา่นบริเวณทางแยก 

- การฝ่าฝืนกฎบริเวณทางแยก 

- ทศันะวสิัยท่ีไม่ดีบริเวณทางแยก 

2. เพ่ือลดความเร็วของผูข้บัข่ีเม่ือผา่นบริเวณ

ทางแยก 

3. เพ่ือพฒันาใหท้างแยกสามารถรองรับ

ปริมาณการจราจรไดม้ากข้ึน 

4. เพ่ือลดค่าใชจ่้ายท่ีเกิดจากการใชบ้าํรุงรักษา

สัญญาณไฟจราจร 
 

วธีิการวจิัย 

1. ศึกษาหลกัการทาํงานของวงเวยีนทีช่่วยให้เกดิความ

ปลอดภัย 

1.1 การลดจานวนจุดขัดแย้งในทางแยก 

จากการเปรียบเทียบจุดขดัแยง้บริเวณทางแยกพบวา่ทาง

แยกมีปริมาณจุดขดัแยง้ 32 จุดแต่วงเวยีนมีจุดขดัแยง้

เพียง 8 จุดทาใหป้ลอดภยัข้ึนดงัภาพ 

 

รูปที ่ 1 เปรียบเทียบจาํนวนจุดขดัแยง้ระหวา่งส่ีแยกกบั

วงเวยีน 
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1.2 การลดความเร็วของยานพาหนะเมือ่เข้าสู่ทางแยก 

จากการเคล่ือนท่ีเป็นแนวโคง้ตามสภาพของลกัษณะ

ทางเรขาคณิตของวงเวียนทาํให้ผูข้บัข่ีตอ้งระมดัระวงั

และลดความเร็วลงพบว่าความเร็วก่อนเขา้สู่วงเวียนอยู่

ระหวา่ง 40-70 กิโลเมตร / ชัว่โมงและความเร็วในวง

เวียนอยูร่ะหวา่ง 25-40 กิโลเมตร / ชัว่โมงทาํใหผู้ข้บัข่ี

ต้องระมัดระวังและลดความเร็วลงจึงทําให้มีความ

ปลอดภยัเพิ่มข้ึน 

 
 

รูปที ่2 แผนภมิูแสดงความเร็วของรถยนตท่ี์เขา้สู่วงเวยีน 

 

Department of Transport ( United Kingdom ) ( 1995 ) ได ้

รายงานว่าโอกาสท่ีคนเดินเทา้จะถูกรถชนเสียชีวิตแปร

ผนัตามความเร็วของรถยนตท่ี์เขา้มาชน 

 

 

รูปที ่ 3 แผนภมิูแสดงเปอร์เซ็นตโ์อกาสการสูญเสียชีวติ

จากการถกูรถชนท่ีความเร็วต่างกนั 

 

นอกจากน้ีขอ้ดีของวงเวยีนในดา้นความปลอดภยัไดแ้ก่ 

1. การง่ายในการจดจาํและทาํความเขา้ใจใน

เส้นทาง 

2. คนเดินขา้มถนนกจ็ะมีความปลอดภยัมากข้ึน

และขา้มถนนไดง่้ายข้ึน 

 

เน่ืองจากผูข้บัข่ียานพาหนะขบัข่ีดว้ยความเร็วตํ่า 

2. การเลอืกใช้วงเวยีน 

2.1 หลกัการพจิารณาการเลอืกใช้วงเวยีน 

การท่ีจะตดัสินใจเลือกใชว้งเวยีนเพื่อแกปั้ญหาทางแยก

นั้นจะตอ้งพิจารณาถึงองคป์ระกอบอ่ืนๆดว้ยรวมทั้งการ

ตดักนัของประเภทของถนนดว้ยซ่ึงจะเห็นไดจ้ากดงั

แสดงในตารางดงัน้ี 

 

ตารางที ่ 1 การประเมินสภาพความเหมาะสมของการใช้

วงเวยีนในพื้นท่ีต่างๆ 

 

หมายเหตุ A = เหมาะสมมาก B = อาจจะเหมาะสม 

C = ไม่น่าจะเหมาะสม 

ท่ีมา : AUSTROAD. 1993. Guide to Traffic Engineering 

Practice, Part 6 – Roundabout, Sydney. 

 

2.2  การใช้วงเวียนจะเหมาะสมกบัสภาพการ

ต่อไปนี ้

- ทางแยกท่ีไม่ได้ติดตั้ งสัญญาณไฟทางแยกท่ี

กาํหนดทางเอก 

และทางโทสามแยกซ่ึงมีความล่าชา้ในทางโทมาก

การใชว้งเวยีนจะทาํใหค้วามล่าชา้ในทางโทลดลงแต่จะ

เพิ่มความล่าชา้ใหก้บัทางเอก 

- ทางแยกท่ีติดตั้งสัญญาณไฟจราจรแลว้พบว่ามี

ความล่าช้ามากกว่าในการใชว้งเวียนมีวงเวียนจานวน

มากท่ีรองรับความจุได้ใกล้เคียงกับทางแยกท่ีติดตั้ ง

สัญญาณไฟจราจรแต่มีความล่าชา้นอ้ยกวา่และปลอดภยั

มากกว่าโดยเฉพาะอย่างยิ่งในช่วงเวลานอกชั่วโมง

เร่งด่วน 

- วงเวียนจะช่วยให้ทางแยกท่ีมีรถเล้ียวขวามาก

สามารถเคล่ือนตวัไดดี้ 
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- ทางแยกท่ีมีมากกวา่ 4 ขาการใชป้้ายหยดุหรือป้าย

ใหท้างเพ่ือกาํหนดลาํดบัการเคล่ือนท่ีบริเวณทางแยกท่ีมี

มากกวา่ 4 ขามกัจะเป็นปัญหาเพราะผูข้บัข่ีเกิดความ

สับสนไดง่้ายในขณะท่ีถา้ติดตั้งสัญญาณไฟจราจรก็

จะตอ้งกาํหนดจงัหวะสัญญาณไฟมากข้ึนและตอ้งคอย

มากข้ึน 

- สาหรับทางแยกระหว่างถนนรวมและกระจาย

การจราจรตดักบัถนนเขา้ออกพ้ืนท่ีท่ีปริมาณจราจรไม่

มากแต่มีอตัราการเกิดอุบติัเหตุบ่อยควรปรับปรุงโดยใช้

วงเวยีน 

- ทางแยกระหว่างถนนสายหลกัท่ีอยูห่่างจากยา่น

ชุมชนกบัถนนระหวา่งเมืองท่ียานพาหนะจะใชค้วามเร็ว

สูงและมีปริมาณรถเล้ียวขวามากควรใช้วงเวียนเพ่ือ

ควบคุมทางแยก 

 

ผลการวจัิย 

 จากการศึกษาปัญหาการจราจรไดท้ราบพ้ืนท่ี

ท่ีมีปัญหาจราจรซ่ึงทําให้เกิดจราจรติดขัดและเกิด

อุบติัเหตุข้ึนบ่อยคร้ังบริเวณทางแยกจึงเสนอให้ใช้วง

เวียนท่ีมีความเหมาะสมเพ่ือควบคุมการจราจรและ

ปรับปรุงลักษณะทางกายภาพเดิม (วงเวียนบริเวณ

หอพกัชายท่ี 16 มหาวิทยาลยัขอนแก่น) เน่ืองจาก

ลกัษณะทางกายภาพของวงเวียนเดิมมีขนาดเลก็และไม่

มีความเหมาะสม ดงัรูปท่ี 4  

 
 

รูปที่ 4 ขนาดของวงเวยีนบริเวณหอพกัชายท่ี 16 

มหาวทิยาลยัขอนแก่น 

 

 ลกัษณะทางกายภาพ  มีความยาวรัศมี เท่ากบั 

7.27 เมตร ความกวา้งของช่องจราจรภายในวงเวียน 

เท่ากบั 7 เมตร ความกวา้งของช่องจราจรขาเขา้วงเวียน 

เท่ากบั 6.2 เมตร มีรัศมีความโคง้ เท่ากบั 9.51 เมตร 

ความกวา้งของช่องจราจรขาออกจากวงเวียน เท่ากับ 

5.58 เมตร มีรัศมีความโคง้ เท่ากบั 12.55 เมตร จากการ

วิเคราะห์ลักษณะทางกายภาพแลว้ ปัญหาอุบัติเหตุท่ี

เกิดข้ึนเกิดจากขนาดวงเวยีนท่ีไม่มีความสัมพนัธ์กบัช่อง

จราจร ทําให้ผู ้ขับข่ีใช้ความเร็วโดยไม่มีการชะลอ

ความเร็วก่อนเขา้วงเวียน ประกอบกบัรัศมีวงเล้ียวท่ีมี

ขนาดเลก็ ไม่ไดอ้อกแบบมาเผื่อรถขนาดใหญ่  ซ่ึงพ้ืนท่ี

ดงักล่าวมกัเกิดอุบติัเหตุจากความเร็วอยูบ่่อยคร้ัง ฉะนั้น

จึงเป็นสาเหตุการทาํงานวิจยัปรับปรุงและออกแบบวง

เวียนท่ีมีมาตรฐานและความปลอดภัยและได้ทาํการ

ออกแบบทางเรขาคณิตของกายภาพวงเวียนมาเสนอ

ทั้งหมด 4 แบบ ดงัน้ี   

ออกแบบ 1 

 
 

รูปที่ 5 วงเวยีนแบบท่ี 1 

 

                ลกัษณะทางกายภาพ  มีความยาวรัศมี เท่ากบั 

17.5 เมตร ความกวา้งของช่องจราจรภายในวงเวยีน เท่ากบั 

5 เมตร ความกวา้งของช่องจราจรขาเขา้วงเวยีน เท่ากบั 4  

เมตร มีรัศมีความโคง้ เท่ากบั 10 เมตร ความกวา้งของช่อง

จราจรขาออกจากวงเวยีน เท่ากบั 4 เมตร มีรัศมีความโคง้ 

เท่ากบั 12 เมตรซ่ึงการออกแบบในลกัษณะน้ีจะทาํให้

ผูใ้ชร้ถขาเขา้วงเวยีนจะตอ้งชะลอความเร็ว กบัช่องถนน

ท่ีแคบ และ ออกแบบความกวา้งของช่องจราจรขาออก

ท่ีกวา้งกวา่ขาเขา้กเ็พราะตอ้งการระบายปริมาณรถท่ีอยู่

ในวงเวยีนไดอ้ยา่งสะดวกและรวดเร็ว ประกอบกบัการ

ออกแบบรัศมีความโคง้ท่ีเผือ่สาํหรับรถขนาดใหญ่  
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ออกแบบ 2 

 

 
รูปที่ 6 วงเวยีนแบบท่ี 2 

 

                ลกัษณะทางกายภาพจะคลา้ยกบัแบบท่ี 1 แต่จะ

เพิ่มเติมในส่วนของทางเขา้วงเวยีนของแต่ละทาง จะมีช่อง

จอดของรถบสัหรือรถขนาดใหญ่เพ่ือหากมีเหตุจาํเป็นตอ้ง

จอด จะไดไ้ม่กีดขวา้งทาง และ อาจทาํเป็นจุดจอดรถบสั 

เพ่ือเป็นจุดเช่ือมต่อทางต่างๆสาํหรับคนเดินทาง  

 

ออกแบบ 3 

 

 
รูปที่ 7 วงเวยีนแบบท่ี 3 

 

                ลกัษณะทางกายภาพจะคลา้ยกบัแบบท่ี 1 แต่จะมี

ส่วนท่ีต่างจากเดิมคือมีการยกหรือเคล่ือนเบ่ียงแนว

เส้นทางก่อนถึงทางแยก ตามหลกัทางวิศวกรรมขนส่งเม่ือ

ถนนมีการเบ่ียงเบนผูข้บัข่ีจะชะลอความเร็ว   

 

 

 

 

 

 

 

ออกแบบ 4 

 

 
รูปที่ 8 วงเวยีนแบบท่ี 4 

 

                ลกัษณะทางกายภาพ  มีความยาวรัศมี เท่ากบั 

17.5 เมตร ความกวา้งของช่องจราจรภายในวงเวียน 

เท่ากบั 5 เมตร ความกวา้งของช่องจราจรขาเขา้วงเวียน 

เท่ากบั 4  เมตร มีรัศมีความโคง้ เท่ากบั 10 เมตร ความ

กวา้งของช่องจราจรขาออกจากวงเวียน เท่ากบั 4 เมตร 

มีรัศมีความโคง้ เท่ากบั 12 เมตรลกัษณะกายภาพของ

เ ก า ะ ก ล า ง จ ะ ผ ส ม ผ ส า น ข อ ง ห ลั ก TURBO-

ROUNDABOUTS ประกอบการสร้างทางบายพาสเพ่ือ

เพิ่มความสะดวจสบายและความปลอดภยัในการขบัข่ี 

 

อภิปรายและสรุปผลการวจิัย 

1. สรุป 

 จากการการศึกษางานวิจยัน้ีเป็นการออกแบบ

เพ่ือลดจุดขดัแยง้ซ่ึงเป็นสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุการ

ใช้วงเวียนเพ่ือแก้ปัญหาจราจรจากประเทศในยุโรป

พบว่าสามารถลดความรุนแรงของอุบัติเหตุการลด

ความเร็วเม่ือผ่านวงเวียนเพิ่มความปลอดภยัให้คนเดิน

เทา้ไดห้ากสามารถนาการออกแบบมาประยุกต์ใช้ให้

เหมาะสมกับประเทศไทยวงเวียนสามารถแก้ปัญหา

การจราจรได ้ซ่ึงถา้ประเทศไทยหันมานิยมใชว้งเวียน

บริเวณทางแยกแทนการใช้สัญญาณไฟจราจร ก็จะ

สามารถช่วยลดงบประมาณในการดูแลรักษาไดม้าก 
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2. ข้อเสนอแนะ 

-ควรมีการวจิยัต่อในรูปของการสร้าง

แบบจาํลอง 

-ควรมีการวจิยัต่อในส่วนของพฤติกรรม

การขบัข่ีของผูใ้ชร้ถ  

 

กติติกรรมประกาศ 

ขอขอบคุณ ภาควิชาวิศวกรรมโยธา คณะ

วศิวกรรมศาสตร์ มหาวทิยาลยัขอนแก่น  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารอ้างองิ 

พิชยั ธานีรณานนท.์ 2549. “ถนนปลอดภยัดว้ยหลกั

วศิวกรรม (Engineering Safety Road )” 

ลิมบราเดอร์การพิมพ ์,พิมพค์ร้ังท่ี 1 

AUSTROAD. 1993. Guide to Traffic 

EngineeringPractice, Part 6 – Roundabout, 

Sydney, Australia. 

Balint P.,Csaba K., Pichai T. และคณะ. 

ROUNDABOUTS –PREPARATION OF A 

DESIGN GUIDELINE FORTHAILAND 

Bovy, PH. 1992. “Spectacular Growth Of 

Roundabouts In Switzerland : From 19 to 

720 Roundabouts In 15 years”. Actes du 

Seminare “Giratories 92”. Switzerland 

Brilon, W., and Stuwe, B. 1992. “Roundabouts In 

Germany :RecentResults Regarding Capacity 

and Safety” Actes du Seminare“Giratories 

92”. Germany 

Department of Transport. 1995. United Kingdom 

 

 

 

 

 

561




