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การพฒันา Google API เพ่ือจัดการระบบขนส่งน า้ด่ืม โดยวธีิเมตริกแบบประหยดั  
กรณีศึกษา กลุ่มวสิาหกจิชุมชนผลติน า้ด่ืม อ าเภอขามทะเลสอ จังหวดันครราชสีมา 

Google API development for planning the drinking water transportation By Saving Matrix:  
A Case Study of Community Enterprise at Khamtaleso district Nakhonratchasima province 
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บทคดัย่อ 
 กลุ่มวิสาหกิจชุมชนผลิตน ้ าด่ืม ต าบลขามทะเลสอ จดัเสน้ทางการขนส่งในแต่ละรอบโดยใชป้ระสบการณ์ใน
การจดัเส้นทางของพนักงาน ซ่ึงขาดการวางแผนท่ีไม่แน่นอน และอาจมีการวิ่งในเส้นทางเดิมวนัละหลายรอบ ท าให้
ตน้ทุนและเวลาในการท างานเพ่ิมข้ึน ดงันั้นงานวิจยัคร้ังน้ีจึงมีวตัถุประสงค์เพื่อประยกุต์ใชอ้ลักอริทึมแบบประหยดั 
(Saving Algorithm) เพ่ือจดัเส้นทางการขนส่งและแสดงผลโดยใช้กูเกิลแมพเอพีไอ (Google maps API) เพื่อน าเสนอ
แผนท่ีท่ีไดจ้ากการจดัเสน้ทางการขนส่ง การพฒันาระบบมีการน า 3 ปัจจยัคือ ระยะทาง น ้ าหนกัสินคา้ตามค าสั่งซ้ือของ
ลูกคา้ และน ้ าหนักบรรทุกของพาหนะ มาใชใ้นการวิเคราะห์เส้นทางท่ีประหยดัท่ีสุด ผลจากการศึกษาพบว่า ระบบ
จดัการเส้นทางสามารถลดระยะทางจากเดิม 7.370 กิโลเมตร เหลือ 6.738 กิโลเมตร รวมระยะทางท่ีลดลงคือ 632 เมตร 
หรือ คิดเป็นร้อยละ 8.57 ของระยะทางเดิม 
 

ABSTRACT 
 The Community Enterprise at Khamtaleso district produced the water drinking and managed transport routes by 
employee experiences. This means that lack of planning and duplicated transport routes are appeared. It causes costs 
and time increasing. Therefore, this research arms to apply a saving algorithm for management the transport routes. 
Then, Google Maps API is used as a tool to show the map of transport routes. To analyze the save route, three factors 
contain distance, weight, and load of vehicles. As a result, the propose system returns 6.738 kilometers and the 
employee experience returns 7.370 kilometers. This shown that traditional approach returns transport routes higher 
than the propose system. According experimental results, saving algorithm can reduce distance to 632 meter which is 
equal to 8.57% of traditional approach.    
 
 
 
ค าส าคญั:  อลักอริทึมแบบประหยดั, กเูกิลแมพเอพีไอ 
Keywords: Saving Algorithm, Google Maps API 
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บทน า 
ปั จ จุ บั น เท ค โน โล ยี ส ารส น เท ศ แ ล ะ           

การส่ือสาร มีบทบาทส าคญัในการเพ่ิมประสิทธิภาพ
งานด้านโลจิสติกส์ เพ่ือยกระดับให้ภาคธุรกิจมีการ
ด าเนินงานให้มีประสิทธิภาพมากข้ึนในด้านต่างๆ 
ได้แก่ การขนส่ง การสินคา้คงคลงั และกระบวนการ
สั่งซ้ือ โดยมีจุดเน้นท่ี การจดัล าเลียงสินคา้ เพ่ือให้เกิด
ค่ าใช้ จ่ ายโดยรวมในการกระจายสินค้าต ่ า ท่ี สุ ด          
(ค  านาย , 2554) 

ก ลุ่ม วิส าห กิ จ ชุมชน ผ ลิตน ้ า ด่ื ม  ต าบ ล       
ขามทะเลสอ มกัประสบปัญหาในเร่ืองการจดัเส้นทาง
การขนส่ง โดยการขนส่งแต่ละรอบ ท าการจดัเส้นทาง
โดยพนกังาน ซ่ึงจะใชป้ระสบการณ์เป็นความรู้พ้ืนฐาน
ในการจัดเส้นทางการขนส่ง ไม่มีการวางแผนการ
ขนส่งท่ีแน่นอน โดยแบ่งเส้นทางการขนส่งออกเป็น
หมู่บา้นหรือสถานท่ีท่ีใกลเ้คียงกนั เม่ือออกไปส่งสินคา้
มักเกิดปัญหา เช่น จ านวนน ้ าด่ืมท่ีบรรทุกไปส่งไม่
เพียงพอต่อความตอ้งการ ท าให้ตอ้งกลบัมาขนน ้ าด่ืม
และออกไปส่งอีกคร้ัง ต้องวิ่งในเส้นทางเดิมวนัละ
หลายๆ รอบ ท าให้เพ่ิมต้นทุนในการขนส่งโดยไม่
จ าเป็น 

 
ผู ้วิจัยจึงได้มุ่งเน้นศึกษาปัญหาในด้านการ

จัดการขนส่ง  โดยประยุกต์ใช้วิ ธีอัลกอริทึมแบบ
ประหยัด  (Savings Algorithm) เพื่ อจัด เส้นทางการ
ขนส่งและกูเกิลแมพเอพีไอ (Google Map API) เพื่อ
น าเสนอแผนท่ี โดยปัจจยั ไดแ้ก่ ระยะทางท่ีใชข้นส่ง 
น ้ าหนกัสินคา้ตามค าสั่งซ้ือของลูกคา้และขนาดน ้ าหนกั
บรรทุกของพาหนะ โดยท่ีความต้องการสินค้าของ
ลูกคา้แต่ละรายไม่เท่ากนั 
 

วตัถุประสงค์การวจัิย 
1. ศึ ก ษ าวิ ธี ก าร ข น ส่ ง  โ ด ย ใช้  Saving 

Algorithm ในการลดตน้ทุนส าหรับธุรกิจขนาดเลก็  

2. เพ่ือพฒันาเวบ็แอปพลิเคชัน่ในการจดัการ
เสน้ทางขนส่งสินคา้โดยใช ้Google API  

 

วธีิการวจัิย 
รวบรวมข้อมูลจากกรณีศึกษา 
กลุ่มวิสาหกิจชุมชนผลิตน ้ าด่ืม ต าบลขาม

ทะเลสอ ตั้งอยูท่ี่ ต  าบลขามทะเลสอ อ าเภอขามทะเลสอ 
จงัหวดันครราชสีมา จดัส่งสินคา้ในบริเวณเขตอ าเภอ
ขามทะเลสอ ผลิตภณัฑ์หลกัคือ น ้ าด่ืมขนาด 20 ลิตร 
พาหนะท่ีใช้ในการขนส่ง คือ 1. รถกระบะ 4 ล้อ     
ยี่ ห้ อ  TATA  2. ร ถ บ ร ร ทุ ก ข น า ด เล็ ก   4 ล้ อ              
ยี่ห้อ ISUZU ซ่ึงรถแต่ละชนิด มีน ้ าหนักบรรทุกท่ี
แตกต่างกนั ดงัแสดงในตารางท่ี 1  

 
ตารางที ่1 น ้ าหนกับรรทุกของรถแต่ละชนิดตาม 
 กฎหมาย 

ประเภทรถ 
น า้หนักบรรทุก 
(กโิลกรัม) 

รถกระบะ 4 ลอ้ 
ยีห่อ้ TATA 

970 

รถบรรทุกขนาดเลก็ 4 ลอ้ 
ยีห่อ้ ISUZU 

2,000 

 
ข้อมูลระยะทางในการขนส่ง 
พ้ื น ท่ี ท่ี ใช้ใน งาน วิจัยค ร้ัง น้ี  คื อ  อ า เภอ       

ขามทะเลสอ จงัหวดันครราชสีมา ไดท้ าการเก็บขอ้มูล
ต าแหน่งลูกค้า เพ่ือหาระยะทางทั้ งหมดท่ีใช้ในการ
ขนส่ง โดยใช้เคร่ือง GPS รุ่น Garmin OREGON550 
เพ่ือจับพิกัดละติจูด และลองติจูด และใช้โปรแกรม 
Garmin Base Camp ในการค านวณระยะทาง แสดงดงั
ภาพท่ี 1 
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ภาพที ่1 แสดงพิกดัของลูกคา้ผา่นโปรแกรม  
              Garmin Base Camp  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
ภาพที ่2 แผนผงัการจดัเสน้ทางขนส่งใหก้บัลูกคา้และ 
               พาหนะ 

 
 

ต้นทุนการขนส่งสินค้า 
ในกรณีศึกษา การขนส่งสินค้ามีต้นทุนท่ี

เกิดข้ึน ไดแ้ก่ ค่าจา้งพนักงานและค่าเช้ือเพลิงท่ีใช้ใน
การขนส่ง ซ่ึงเช้ือเพลิงถือเป็นตน้ทุนผนัแปรท่ีผนัแปร
ไปตามปริมาณการขนส่ง หากมีการขนส่งมากหรือ
ร ะ ย ะ ไก ล  ก็ จ ะ ท า ให้ ต้ น ทุ น เพ่ิ ม ข้ึ น ไป ด้ ว ย                
(คงเดช, 2552) ผู ้วิจัย จึงได้ศึกษาอัตราส้ิน เป ลือง
เช้ือเพลิงเพ่ือใชเ้ป็นขอ้มูลในการศึกษาตน้ทุนค่าขนส่ง 
พบว่า เม่ือน ้ าหนักบรรทุกเพ่ิมข้ึนจะท าให้อตัราการ
ส้ินเปลืองเช้ือเพลิงมากข้ึนดว้ย โดยการวิเคราะห์แบบ
ถดถอย   เพื่อหาความสัมพนัธ์ในเชิงสถิติของตวัแปร
ทั้ ง 2 ตัว โดยก าหนดให้น ้ าหนักบรรทุกเป็นตัวแปร
อิสระ และอตัราการส้ินเปลืองเช้ือเพลิงเป็นตวัแปรตาม            
(วชัริน, สุพจน์ , 2550) แสดงดงัสมการท่ี 1  

 

F[i][j] = 5.29450276 exp(-0.000020616(x)) 
 

โดยท่ี: F[i][j] คือ อตัราการส้ินเปลืองเช้ือเพลิงระหวา่ง 
คู่ลูกคา้ (กม/ลิตร) 
X คือ น ้ าหนกัรวมสินคา้ของคู่ลูกคา้ (ไม่รวมน ้ าหนกัรถ
เปล่า) (กก) 
 หลังจากค านวณหาค่าอัตราการส้ินเปลือง
เช้ือเพลิงระหว่างลูกค้าเรียบร้อย ต่อไปจะท าการ
ค านวณหาค่าปริมาณเช้ือเพลิงท่ีใช้ส าหรับการขนส่ง
ระหว่างลูกค้า แสดงดังสมการท่ี  2 เพื่ อน าผลการ
ค านวณท่ีไดไ้ปหาค่าความประหยดัต่อไป  

 

Q[i][j] =
DM[i][j]

F[i][j]
 

 

โดยท่ี: Q[i][j] คือ ปริมาณเช้ือเพลิงท่ีใชร้ะหวา่งคู่ลูกคา้ (ลิตร) 
DM[i][j] คือ ระยะทางระหวา่งคู่ลูกคา้ (กิโลเมตร) 
F[i][j] คือ อตัราการส้ินเปลืองเช้ือเพลิงระหวา่งคู่ลูกคา้ 
(กม/ลิตร)  

วธีิการพฒันาการจดัเส้นทางการขนส่ง 
 งานวจิยัคร้ังน้ี พฒันาวธีิการจดัเสน้ทางขนส่ง 
โดยผู ้วิจัยได้ประยุกต์ใช้วิ ธีการจัด เส้นทางด้วย

 

(1) 

(2) 
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อัลกอริทึมแบบประหยัด  เน่ืองจากเป็นวิธีการจัด
เสน้ทางท่ีง่าย ไม่ซบัซอ้น สามารถน าไปประยกุตใ์ชไ้ด้
หลากหลาย มีรายละเอียดขั้นตอนดงัต่อไปน้ี 

ขั้นตอนท่ี 1 รวบรวมขอ้มูลระยะทางระหวา่ง
ลูกค้า จากโรงผลิตน ้ าด่ืมไปหาลูกค้า และ ระหว่าง
ลูกค้าไปหาลูกค้าทั้ งหมด เพื่อน ามาสร้างเป็นตาราง
ระยะทาง (Distance Matrix) ดงัแสดงในภาพท่ี 3  และ
ค าสัง่ซ้ือสินคา้ของลูกคา้แต่ละราย ดงัแสดงในตารางท่ี 2 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที ่3 ระยะทางระหวา่งลูกคา้ (เมตร) 
 
ตารางที ่2 ค  าสัง่ซ้ือสินคา้ของลูกคา้แต่ละราย 

ล าดบั 
รหัส
ลูกค้า 

ช่ือลูกค้า 
จ านวน 
(ถัง) 

น า้หนัก
รวม 
(กก.) 

1 10 ลุงเสรีหนา้โรงเรียน 7 140 
2 6 นา้ช่วยขา้งโรงเรียน 20 400 
3 3 มนัไก่ตลาด 5 100 
4 8 ก๋วยเต๋ียวยายส าเรียง 6 120 
5 23 ก๋วยเต๋ียวเรืออยธุยา 8 160 
6 2 นา้เหมียวปากซอย 30 600 
7 9 รพ.ขามทะเลสอ 20 400 
8 17 นา้เล็กน ้ามนั 25 500 
9 16 อาหน่อยหนองคู 18 360 

10 7 ป้าแวนไก่ยา่ง 6 120 

 

ขั้ นตอน ท่ี  2 ผู ้วิจัยได้น าข้อมูล ท่ี ได้จาก
สมการท่ี 2 คือค่าปริมาณเช้ือเพลิงท่ีใช้ระหว่างลูกค้า 
มาท าการค านวณตามอลักอริทึมแบบประหยดั (Saving 
Algorithm) เพ่ือหาค่าความประหยดั (Saving Values) 
แสดงดงัสมการท่ี 3  

 
S[i][j] = Q[0][i] + Q[j][0] – Q[i][j] 

 
โดย ท่ี : S[i][j] คื อ  ค่ าความประหยัดของป ริมาณ
เช้ือเพลิงท่ีใชร้ะหวา่งจุด i และจุด  j 
Q[0][i] คือ ปริมาณเช้ือเพลิงท่ีใชร้ะหวา่งจุด DC และจุด i 
Q[j][0] คือ ปริมาณเช้ือเพลิงท่ีใชร้ะหวา่งจุด DC และจุด j 
Q[i][j] คือ ปริมาณเช้ือเพลิงท่ีใชร้ะหวา่งจุด i และจุด j 
 

ขั้ น ตอน ท่ี  3 ท าก าร เรียงล าดับ ค่ าความ
ประหยดั S[i][j] จากมากไปหานอ้ย เพื่อจดัเสน้ทางการ
ขนส่งใหก้บัลูกคา้และพาหนะ ซ่ึงมีขั้นตอนดงัต่อไปน้ี 

1. เร่ิมตน้จากโรงผลิตน ้ าด่ืมไปยงัลูกคา้ใดๆ 
โดยพิจารณาจากปริมาณเช้ือเพลิงท่ีใชน้้อยท่ีสุด และ
น ้ าหนกัสินคา้ตอ้งไม่เกินน ้ าหนกับรรทุกของพาหนะ 

2. พิจารณาลูกค้ารายถัดมา เพื่อไปยงัลูกค้า
ใดๆ โดยดูจากค่าความประหยดั วา่จะใหอ้ยูใ่นเสน้ทาง
เดียวกนัหรือเส้นทางใหม่ โดยแต่ละเส้นทาง น ้ าหนัก
สินคา้ตอ้งไม่เกินน ้ าหนกับรรทุกของพาหนะ  

3. ท าซ ้ าขั้ นตอนท่ี  2 ไปเร่ือยๆ จนลูกค้า
ทั้งหมดถูกจดัใหอ้ยูใ่นเสน้ทาง 

แผนทีเ่ส้นทางการขนส่ง 
หลังจากได้ผลการจัดเส้นทางขนส่งให้กับ

ลูกค้าและพาหนะด้วยอัลกอริทึมแบบประหยัด          
น าขอ้มูลท่ีได้ คือ ช่ือลูกคา้ ต าแหน่งละติจูดและลองติ
จูด มาสร้างแผนท่ีด้วยกูเกิลแมพ (Google Map API) 
เพื่อให้เห็นภาพโดยรวมของเส้นทางขนส่งไดช้ันเจน
ยิง่ข้ึน โดย API ท่ีบริษทักเูก้ิลมีใหน้ั้น สามารถแสดงผล
เส้นทาง โดยอา้งอิงแผนท่ี จากการตรวจสอบพิกดัจาก
ภาพถ่ายดาวเทียม ท าให้สามารถรู้เส้นทางถนนทั่ว
ประเทศไดโ้ดยง่าย และบริษทักเูกิลยงัเปิดใหน้กัพฒันา
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สามารถน า API น้ี ไปใช้ในการพฒันาแอพพลิเคชั่น 
โดยไม่เสียค่าใชจ่้ายใด ๆ (สุพาพร, 2012)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที ่4 ตวัอยา่งแผนท่ีแสดงเสน้ทางขนส่งดว้ย    
              Google Map 

 
ผลการวจิยั 
 จากกลุ่มตวัอยา่งท่ีไดท้ าการทดลอง คือ ลูกคา้
จ านวน 10 ราย จ านวนสินคา้ตามค าสั่งซ้ือของลูกค้า 
ขนาดน ้ าหนักบรรทุกของพาหนะมี 2 คนั คือ TATA 
น ้ าหนักบรรทุก 970 กิโลกรัม และ ISUZU น ้ าหนัก
บรรทุก 2,000 กิโลกรัม น าขอ้มูลมาทดสอบและท าการ
เปรียบเทียบผลท่ีไดจ้ากการจดัเส้นทางการขนส่งดว้ย
วิธีอลักอริทึมแบบประหยดัและการจดัการการขนส่ง
แบบเดิม (ประสบการณ์ของพนักงาน) ซ่ึงมีผลการ
ทดลองดงัแสดงในตารางท่ี 3 และตารางท่ี 4  
 
ตารางที ่3 การจดัการเสน้ทางการขนส่งจากประสบการณ์ 
                 ของพนกังาน 

ล าดับ 
รถที่ใช้ 

เส้นทาง 
ระยะทาง น ้าหนัก 

ขนส่ง (เมตร) (กก) 

1 TATA DC – 2 - 16 - DC 2,335 960 

2 ISUZU 
DC – 3 – 8 – 17 – 23 
– 7 – 6 – 9 – 10 - DC 

5,035 1,940 

 
 
 
 

 
 
 
ภาพที ่5 แสดงเสน้ทางการขนส่งแบบเดิมของรถ TATA 
              A = DC, B = ลูกคา้ 2, C = ลูกคา้ 16, D = DC 
หมายเหตุ: จุด A และ D เป็นจุดเดียวกนั 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที ่6 แสดงเสน้ทางการขนส่งแบบเดิมของรถ ISUZU 
                A = DC, B = ลูกคา้ 3, C = ลูกคา้ 8, D = ลูกคา้ 17, 
                E = ลูกคา้ 23, F = ลูกคา้ 7, G = ลูกคา้ 6, H = ลูกคา้ 9, 
                I = ลูกคา้ 10, J = DC 
หมายเหตุ: จุด A และ J เป็นจุดเดียวกนั 
 
ตารางที ่4 เสน้ทางการขนส่งจากดว้ยอลักอริทึมแบบ 
                 ประหยดั 

ล าดับ 
รถที่ใช้ 

เส้นทาง 
ระยะทาง น ้าหนัก 

ขนส่ง (เมตร) (กก) 

1 TATA DC – 10 – 9 – 6- DC 3,827 940 

2 ISUZU 
DC – 2 – 3 – 17 – 8 
– 16 – 23 – 7 - DC 

2,911 1,960 
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ภาพที ่7 แสดงเสน้ทางการขนส่งแบบน าเสนอของรถ TATA 
                A=DC, B=ลูกคา้ 10, C=ลูกคา้ 9, D= ลูกคา้ 6,             
              E = DC 
หมายเหตุ: จุด A และ E เป็นจุดเดียวกนั 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพที ่8 แสดงเสน้ทางการขนส่งแบบน าเสนอของ 
              รถ ISUZU 
              A = DC, B = ลูกคา้ 2, C = ลูกคา้ 3,  
              D = ลูกคา้ 17, E = ลูกคา้ 8, F = ลูกคา้ 16,  
              G = ลูกคา้ 23, H = ลูกคา้ 7, I = DC 

หมายเหตุ: จุด A และ I เป็นจุดเดียวกนั 
 

อภิปรายและสรุปผลการวจัิย 
 จากการศึกษาวิธีการจดัเส้นทางการขนส่งใน
ด้านระยะทางรวม โดยเปรียบเทียบผลจากการจัด
เส้นทางการขนส่งด้วยวิธีท่ีน าเสนอกับวิธีการจัด
เส้นทางการขนส่งแบบเดิมจากกรณีศึกษา พบว่า 
วิธีการแบบท่ีน าเสนอสามารถลดระยะทางจากเดิม 
7.370 กิโลเมตร ลดลงเหลือ 6.738 กิโลเมตร รวม
ระยะทางท่ีลดลงคือ 632 เมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 8.57 
 

กติติกรรมประกาศ 
 ผูว้ิจัยขอขอบคุณ กลุ่มวิสาหกิจชุมชนผลิต 
น ้ าด่ืม ต าบลขามทะเลสอ ท่ีเอ้ือเฟ้ือขอ้มูลท่ีใชใ้นการ
ท าวจิยัคร้ังน้ี 
 

เอกสารอ้างองิ 
กาลเวลา มูลเกตุ. การพฒันาโปรแกรมการจดัการการ

ขนส่งโดยประยกุตว์ธีิการของ Saving Matrix 
กรณีศึกษา : แพ ต.โชครุ่งระว.ี บณัฑิตศึกษา
สาขาวชิาเทคโนโลยโีลจิสติกส์ คณะ
วศิวกรรมศาสตร์ มหาวทิยาลยัเทคโนโลยี
มหานคร. 

กนกพร ศรีปฐมสวสัด์ิ, อภิชิต มณีงาม, อภินนัทนา 
อุดมศกัดิกลุ. การประยกุตใ์ชเ้ซฟวิง่
อลักอริทึมในปัญหาการจดัเสน้ทางเดินรถ
ขนส่งอิฐบลอ็ก. การประชุมวชิาการดา้นการ
พฒันาการด าเนินงานทางอุตสาหกรรม คร้ังท่ี 
4; วนัท่ี 17 พฤษภาคม; 2556.  

คงเดช ทรงแสง. โครงสร้างตน้ทุนค่าขนส่งรถบรรทุก
[ออนไลน]์ 28 พฤศจิกายน 2552              
[อา้งเม่ือ 20 พฤศจิกายน2558] . จาก 
http://www.logisticscorner.com. 

ค านาย อภิปรัชญากลุ. โลจิสติกส์และโซ่อุปทาน. 
กรุงเทพฯ: โฟกนัมิเดีย แอนด ์พบัลิชช่ิง 
จ ากดั; 2554. 

 

 

- 157 -



 
 

  

PMO15-7 

ค านาย อภิปรัชญากลุ. การบริหารเสน้ทางการขนส่ง. 
กรุงเทพฯ: โฟกนัมิเดีย แอนด ์พบัลิชช่ิง 
จ ากดั; 2556. 

วชัรินทร์ ดงบงัและสุพจน์ ศิริเสนาพนัธ์. การศึกษา
อตัราการส้ินเปลืองเช้ือเพลิงของรถบรรทุก
หนกั. การประชุมวิชาการเครือข่าย
วศิวกรรมเคร่ืองกลแห่งประเทศไทย คร้ังท่ี 
21; วนัท่ี 17-19 ตุลาคม; ชลบุรี; 2550. 

สุพาพร เรืองแจ่ม. ระบบวเิคราะห์การใชน้ ้ ามนั
เช้ือเพลิงของรถจากการเดินทาง 
โดย Google Map API. ภาควชิาวิทยาการ
คอมพิวเตอร์ คณะวทิยาศาสตร์ ศรีราชา
มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์ วทิยาเขตศรีราชา. 

Alper Dincer, Balkan Uraz. Google Maps JavaScript 
API Cookbook. UK: Packt Publishing Ltd, 
2013. 

Gabriel Svennerberg. Beginning Google Maps API 3. 
United States of America: Springer Science 
+ Business Media, LLC; 2010. 

 

 
 

- 158 -




